314/

BRUGGER UND PARTNER AG

Mogliche Auswirkungen der NEAT
auf Raum und Verkehr

Dr. Stefan Luthi

Tagung SVKG
Lugano, 24. Oktober 2019

BHP — Brugger und Partner AG Postfach Telefon +4144 299 95 81 info@bruggerconsulting.ch
Lagerstrasse 33 CH-8021 Zirich Fax +4144 299 95 80 www.bruggerconsulting.ch



Vier
Kulturen

Vier

Vier
Sprachen

Kantone




Welche Auswirkungen hat die
NEAT auf die Entwicklung im
Gotthardraum?
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Qualitative Abschatzung zu
raumlichen und verkehrlichen
Auswirkungen der neuen Gotthard-
Achse



Projekt «Monitoring

Gotthard-Achse»




Partner und Ziele

Partner
« ARE (Lead), BAV, ASTRA, BAFU, Kanton Tessin, Kanton Uri

Ziele

« Raumliche und verkehrliche Auswirkungen der neuen Gotthard-Achse
(GBT und CBT) analysieren und bewerten.

« Massnahmen identifizieren, um angestrebte Entwicklungsziele zu
erreichen.



Untersuchungsraum

(1) Zimmerberg-Basistunnel
Gesamtlange: 20 km

€@ Gotthard-Basistunnel
Gesamtlange: 57 km

9 Ceneri-Basistunnel
Gesamtlange: 15 km

Quelle: ARE 2017
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Projektphasen

Dezember 2016 Dezember 2020
Inbetriebnahme GBT Inbetriebnahme CBT
Evaluation A Evaluation B Evaluation C

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Quelle: ARE 2017



Wirkungsmodell

Quelle: ARE 2017



Was bisher geschah...

Entwicklungen vor der Er6ffnung
des GBT




Personenverkehr

Bahn gewinnt Marktanteile bei Reisen mit wenig Gepack!
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Guterverkehr

Gegenuber 1999 hat sich der Marktanteil der Schiene vermindert!

Marktanteile der Bahn am Gotthard,
1999 und 2014
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verkehr . ‘
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Umweltqualitat / Larm

Larmentlastung sinkt dank modernerem Rollmaterial!

80 000 79,0 Entwicklung der Larmbelastung
70 000 2003-2015
60 000 77,0 Entwicklung des Bahnlarms (Tag/Nacht)
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Quelle: ARE 2017



Bevolkerungsentwicklung

Agglomerationsgurtel gewinnen, Taler verlieren!
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Quelle: ARE 2017 H



Beschaftigungsentwicklung Tessin

Dynamische Beschaftigungsentwicklung in den Tessiner Zentren!
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Quelle: ARE 2017
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Beschaftigungsentwicklung Uri

Unteres Reusstal als klares Arbeitsplatzzentrum im Kanton Uri!
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Tourismus

Gasterickgang im Tessin zeigt strukturelle und konjunkturelle Herausforderungen!
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...und wie es sich bis 2030

abzeichnet

Thesen Trendszenario GBT




Personenverkehr

GBT steigert Personenverkehrs-
aufkommen; absolutes
Aufkommen im schweizweiten
Vergleich aber klein.

GBT erhoht Wochenend-
und Tagesausflige sowie
Geschaftsreisen im Zug
auf der Gotthardachse.

CBT verschiebt Modal Split

im Pendlerverkehr im

Tessiner Stadtesystem zu
- Gunsten der Schiene

Tagesausfligen sowie Geschaftsreisen

(wenig Gepack).




Giiterverkehr i

gm.

GBT reduziert Gesamtkosten im
Schienengutertransport im

alpenquerenden Guterverkehr ;
(Betriebs- und Produktionskosten) :

GBT verschiebt Routenwahl

auf der Schiene zu Gunsten
des Gotthards auf Kosten

# ;;'5) von Brenner und Lotschberg
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GBT beeinflusst Binnen-
Guterverkehr wenig; der
Transitverkehr auf der

. Schiene nimmt deutlich zu.

- Bildquelle: yv\/y\‘/»v.b'aihnvo_h‘l meoh A




Umwelt und Raum

GBT verringert Larmbelastung
insbesondere auf der
Bergstrecke.

Verlagerung im Guterverkehr

von Strasse auf Schiene
reduziert die
Luftschadstoffbelastung im

| Gotthardraum.
GBT verstarkt den Druck auf

die Siedlungsflachen
insbesondere in den
Agglomerationen Bellinzona,
Locarno und Lugano.

Bildquelle: Jean Odermatt



GBT verstarkt
Bevolkerungswachstum im
Urner Talboden.

GBT kann den
Bevdlkerungsrickgang in den

Urner und Tessiner Seitentaler
nicht stoppen.

Die Bevdlkerungsentwicklung
in der Region Bellinzona
profitiert am meisten vom GBT.

I
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Bildquelle: www.ticino.ch .



Der GBT beglnstigt die

Arbeitsplatzentwicklung

in Lugano aufgrund der

. . s e T g schnelleren Verbindung
=] A" zum Finanzplatz Zurich.

- .
e - -y

g”' GBT verstarkt das
Arbeitsplatzwachstum
im Urner Talboden.
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Die Arbeitsplatzentwicklung in
der Region Bellinzona profitiert
am meisten vom GBT.
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GBT starkt den Stadte-

und Geschaftstourismus in
Lugano und Locarno.

2 als Naherholungsraum
fur Outdoor-orientierte

Tagestouristen.
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GBT starkt den kurzen Geschafts-
¥ und Kulturtourismus in der Region
- Bellinzona.
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Wirkungserfahrungen von

anderen Verkehrs-
infrastrukturen




Vereina Tunnel . 'Ebtscfﬁberg‘ B

« Personenverkehr:
Nachfragesteigerung beim
Personenverkehr!

i Personenverkehr: Zunahme
< beim Personenverkehr auf der
. Schiene!

« Tourismus: Zunahme von -
Tages- und Mehrtagestouristen
im Kanton Wallis! Beflirchtete
Nachteile im Kandertal gering! \
8N

 Tourismus: Tourismus im
Unterengadin profitiert dank
engagierten Akteuren!

Wirtschaft: Kein
Beschaftigungswachstum in
anderen Wirtschaftszweigen!

I

- Wirtschaft: Kurzfristig kein
" Einfluss auf Wirtschaft und
Beschaftigung!

Bau- und Immobilien: Keine
Veranderung bei der Nachfrage
nach Zweitwohnungen!

Bautatigkeit korrespondiert mit
konjunkturellen Schwankungen.

~ + Bau- und Immobilien: Beitrag |
zum dynamischen Wachstum in
der Agglomeration Brig-Visp-

Naters.

4 L E

Fazit: Erreichbarkeit durch Verkehrsinfrastrukturen als notwendige, aber nlcht
hinreichende Voraussetzung fur Entwicklung!







Fazit

 Direkte Verkehrseffekte so gut wie sicher! Die Verkehrsnachfrage
(Personenverkehr und Guterverkehr) auf der Gotthardachse wird
zunehmen => Neues Angebot schafft neue Nachfrage!

« Zentral Arbeiten, dezentral Wohnen! Aktueller Trend zur
Konzentration wirtschaftlicher Aktivitaten in zentralen, gut erreichbaren
Standorten wird verstarkt. Wohnen und Freizeit wird weiter raumlich
diffundieren. Entwicklung in urbanen Funktionalraumen
(Agglomerationen) wird verstarkt.

- Regionale Potenziale sind zentral, aber Akteure konnen nicht
zaubern! Inwiefern die Chancen des GBT genutzt werden kénnen,
hangt wesentlich davon ab, ob die Akteure die regionalen Potenziale in
Wert setzen konnen. ABER: Ohne Potenziale, keine Entwicklung!

- Exogene Treiber bleiben auch mit GBT dominant!
Makrookonomische Rahmenbedingungen, wirtschaftlicher
Strukturwandel, gesetzliche Rahmenbedingungen etc.
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...aber ich will IThnen Mut machen!

Die Zukunft erkennt man
nicht, man schafft siel

Stanislaw Brzozowski (polnischer Philosoph)



Besten Dank fur die
Aufmerksamkaeit!

www.bruggerconsulting.ch



